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Abstract of DE1 9942383 



The one-part base is fabricated from a metal plate with a convex structure, and extends unsupported 
between the two sides of the vehicle. The base has a tunnel (2) containing an exhaust silencer (12). 
The silencer is supported by one or more bridges (10) fastened to the underside of the base panel. 
The open side of the tunnel is closed by a cover plate (14). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Kraftfahrzeugboden 

(57) lm Bereich der Fahrgastzelle wird der Unterboden ei- 
nes Fahrzeuges durch ein Bodenblech (1) gebildet, das 
von einem Rahmen getragen wird. Die Erfindung schlagt 
vor, als Bodenblech (1) ein wolbstrukturiertes Blech einzu- 
setzen. Unter einem wolbstrukturierten Blech wird ein 
Blech verstanden, das in einem speziellen Druckverfahren 
eine Makrostruktur erhalt. Dieses Verfahren ist so ausge- 
legt, dass das Material dabei nicht plastifiziert. Dadurch 
erhalt das Bodenblech eine ausreichende Steifigkeit, um 
freitragend zwischen aufSeren Langstragern des Fahrzeu- 
ges aufgespannt werden zu konnen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeugboden 
mil einem in einem Rahmen gehaltenen Bodenblech. 

Ein derarliger Kraftfahrzeugboden ist z. B. in der 
DE 38 09 185 C2 dargesteUt. Der Grundaufbau des Kraft- 
fahrzeugbodens besteht aus zwei auBeren Langstragem, die 
sich praktisch iiber die gesamte Fahrzeuglange ersirecken 
und vome und hinten jeweils leicht nach innen gezogen 
sind, urn Plalz fur die Fahrzeugrader zu schafien. Die 
Langstrager werden iiber mehrere Quertrager miteinander 
verbunden. Zwei von diesen sind im mittleren Bereich ange- 
ordnet und bilden mil den sie verbindenden Abschnitten der 
Langstrager einen Rahmen fur ein Bodenblech unlerhalb der 
Fahrgastzelle. 

Dieses Bodenblech ist in der Mitte in Langsrichtung zu 
einem Tunnel ausgeformt und weist links und rechts da von 
je eine flache Wanne zur Aufnahme von Dammmatten auf. 
Zwischen den im mittleren Bereich angeordneten Quertra- 
gem erstreckt sich eine mittlere Langsstrebe, auf die der 
Tunnel aufliegl. Die Randbereiche des Bodenbleches sind 
als nach unlen oflfene U-lormige Profile ausgebildet, die mit 
den ebenfalls U-formig profilierten aber nach oben offenen 
Langstragem korrespondieren, so dass sich jeweils ein ge- 
schlossener Schweller bildet. 

Ein solches Bodenblech besitzt verschiedene Funktionen. 
Seine Hauptaufgabe ist es, die Fahrgastzelle nach unten ab- 
zuschlieBen. Daneben tragt es aber auch zur Versteifung der 
Karosserie bei. Dies betrifft insbesondere die Torsionsstei- 
figkeit aber auch den Widerstand gegen Verformungen bei 
unfallbedingten StoBen in Langs- und Querrichtung. 

AuBerdcm ist zu beachten, dass das Bodenblech cine 
groBe Flache uberspannt und daher leicht zu Schwingungen 
angeregt werden kann, die zu einer unangenehmen Ge- 
rauschkulisse in der Fahrgastzelle fiihren. In der zum Stand 
der Technik gcnannten Schrift wird dahcr vorgeschlagcn, in 
die Wannen Dammmatten mit einen aus Papier bestehenden 
Wabenkern einzulegen, die auBerdem einen Beitrag zur Er- 
hohung der Steifigkeit der Bodenplatte geben. 

Wie man ohnc wciteres erkennen kann ist der Aufbau schr 
kompliziert. Urn die oben skizzierten Anforderungen an ein 
Bodenblech erfullen zu konnen, sind demnach zusatzliche 
Unterstutzungen fur das Bodenblech (mittlere Langsstrebe) 
und dicke Dammmatten notwendig. 

Die Erfindung beruht auf der Aufgabe, einen Kraftfahr- 
zeugboden darzustellen, bei dem in relativ einfacher Weise, 
die o. g. Forderungen erfullt sind. 

Die Erfindung schlagt dazu vor, als Bodenblech ein wolb- 
strukturiertes Blech vorzusehen. 

Derartige Bleche sind in der DE 44 37 986 Al beschrie- 
ben. Bei der Wolbstrukturierung handelt es sich um cin be- 
stimmtes, dort ausfuhrlich beschriebenes Verfahren, bei dem 
das Blech eine zusatzliche versteifende Makrostruktur er- 
halt, die aber nicht wie Ublich durch Walzenpragen oder Hy- 
dro forming erzielt wird. Vielmehr wird es auf der einen 
Seite mil einem Uberdruck und gegebenenfalls von der an- 
deren Seite mil einem Unterdruck beauf schlagt, so dass das 
Material in einen irreversiblen Gleichgewichtszustand uber- 
geht, wobei es in einem nahezu selbstorganisierten ProzeB 
eine formsteife Gestalt annimmt. In der Regel entstehen 
sechseckige Strukturen, in denen das Material ohne aktiven 
Werkzeugeinsatz "springt". Beim Wolbstrukturieren wird 
das Material lediglich gefaltet, im Gegensatz zu der Wir- 
kung klassischer Umformungswerkzeuge, bei denen eine 
Plastifizierung stattfindet. Es hat sich gezeigt, dass auf diese 
Weise gute Steifigkeiten erzielt werden konnen. 

Mit diesem Material laBt sich cin Bodenblech mit einem 
ausgefonnten Tunnel fur ein Fahrzeug darstellen, das frei- 



tragend, das heiBt orine Unterstiitzung, zwischen zwei an der 
AuBenseite eines Fahrzeuges verlaufenden Rahmenteilen 
sowie einem vorderen und hinteren Quertrager aufgespannt 
ist. Auch auf die Einlage von zusatzlichen Versteifungsele- 
5 menten kann verzichtet werden, da das Blech aufgrund der 
Wolbstrukturierung in sich steif genug ist. AuBerdem wurde 
festgestellt, dass es gerauschdammende Wirkungen auf- 
weist. 

Typischerweise verlauft der vordere Quertrager an der 
10 Unterkante der Spritzwand und der hintere Quertrager im 
Bereich des sogenannten Fersenblechs im tjbergang zum 
Bodenblech im hinteren Teil des Fahrzeuges, das etwas ho- 
her liegt als das Bodenblech der Fahrgastzelle, um Platz fiir 
eine Hinlerachse zu schaflen. 
15 Das wolbstrukturierte Blech laBt viele Gestaltungsmog- 
lichkeiten zu, die dadurch erreicht werden, dass das wolb- 
strukturierte Blech einem Tiefziehprozess unterworfen 
wird. So kann, wie zum Beispiel in der DE 298 08 607 Ul 
beschrieben, der Hinnel genutzt werden, um einen Auspuff 
20 bzw. einen Auspufftopf unterzubringen. Dieser ruhl dabei 
auf Briicken, die mil der Unterseite des Bodenbleches ver- 
schraubt sind. 

Zusatzlich sieht die Erfindung vor, dass innerhalb des 
TXinnels auf der Oberseite der Briicken elektrische Leitun- 
25 gen verlegl werden. Um einen entsprechenden Freiraurn zu 
erhalten, weist die Ausformung des TVnnels im tjbergang zu 
den flachen Bereichen eine Stufe auf. 

AuBerdem schlagt die Erfindung vor, die offene Unter- 
seite des Tunnels durch ein ebenfalls wolbstrukluriertes Ab- 
30 deckblech zu verschlieBen. Damit entsteht ein weitgehend 
flacher Unterboden, Dabei hat die durch die Wolbstrukturie- 
rung hervorgerufenc Makrostruktur einen positiven EinfluB 
auf die Aerodynamik des Fahrzeuges. 
Die Erfindung soli im folgenden anhand eines Ausfuh- 
35 rungsbeispiels naher dargestellt werden. Dazu zeigen: 
Fig, 1 ein Bodenblech und 

Fig, 2 einen Querschnitt entlang der Linie EE-II durch das 
Bodenblech im Bereich des T\mnels. 
Fig, 1 zeigt das komplette Bodenblech 1, das in seinem 

40 mittleren Bereich zu einem T\innel 2 aufgewdlbt ist. Der 
tjbergang zum Tunnel 2 erfolgt in mehreren Stufen 3, 4, 5, 
was in der Fig. 2 naher dargestellt ist. 

Die Seiten und das ruckwartige Ende gehen in einen hori- 
zontal verlaufenden Flansch 6a, 6b, 6c iiber, der mit den Sci- 

45 tenschwellern bzw. mit dem Fersenblech verbunden ist. Das 
vordere Ende endet in einen senkrecht stehenden Flansch 7, 
der mit einem vorderen Quertrager in GuBausfiihrung ver- 
bunden ist. An diesen hicr nicht dargestellten Quertrager 
schlieBt sich nach oben hin die sogenannte Spritzwand an. 

50 Die Flansche 6a, 6b, 6c, 7 begrenzen die flachen Bereiche 
8, 9 des Bodenblechs 1 in Form einer Wanne, wobei aller- 
dings die Tiefe der Wanne deutlich geringer ausfallen kann 
als die Tiefe derjenigen, die im Stand der Technik beschrie- 
ben ist. Das einzubringende Dammmaterial braucht namlich 

55 nicht sehr dick sein, da aufgrund der Eigenschaften des 
wolbstrukturierten B leches schon eine gewisse Dammwir- 
kung erzielt wird. 

Wie schon erlautert, weist das Bodenblech 1 durchgehend 
eine Wolbstrukturierung auf. Dazu werden flache Blechbah- 

60 nen einem entsprechenden Prozess unterworfen und an- 
schlieBend in die hier gezeigte Form mit einem Tunnel und 
Flanschen an den Randem gebracht. 

Fig, 2 zeigt einen Querschnitt durch den Tunnelbereich. 
Der tjbergang von den Wannenbereichen 8, 9 in den Tunnel 

65 1 erfolgt in mehreren Stufen 3, 4,5. An der mittleren Stufe 4 
werden mehrere die Tunnel seiten verbindende Briicken 10 
verschraubt, an deren Oberseiten Aufnahmcn 11 fur einen 
Auspufftopf 12 angebracht sind. Auf der Oberseite der 
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Briicken 10 verlaufen unterhalb der obersten Stufe 5 Lei tun- 
gen 13. An der unlerslen Stufe 3 ist flachig ein Abdeckblech 
14 befestigt, das ebenfaUs wolbstrukturiert ist. Die Hohe der 
Stufe 3 entspricht der Dicke des Abdeckbleches 14, so dass 
der Unterbodcn cine in sich geschlossene durchgehende Fla- 5 
che aufweist, die auf Grund ihrer Makrostruktur eine weit- 
gehend laminare Luftstromung am Boden des Fahrzeuges 
bewirkt. 



Patentanspriiche 10 

1. Boden eines Kraftfahrzeuges mit einem Boden- 
blech, dadurch gckennzeichnet, dass das Bodenblech 
(1) aus einem wolbstruklurierten Blech hergestelll ist. 

2. Boden nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 15 
dass das Bodenblech (1) aus einem Stiick geformt ist 
und sich von der einen zur anderen Seite des Fahrzeu- 
ges freitragend ersueckl. 

3. Boden nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sich das Bodenblech (1) von der Sprit- 20 
zwand bis zum Fersenblech erstreckt. 

4. Boden nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass in dem Bodenblech (1) 
ein Tunnel (2) ausgeformt ist. 

5. Boden nach einem der vorhergehenden Anspruche, 25 
dadurch gekennzeichnet, dass in dem TVnnel (2) ein 
Auspufftopf (12) angeordnet ist. 

6. Boden nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass an der Unterseite des Bodenbleches (1) ein oder 
mehrere Briicken (10) befestigt sind, die den Auspuff- 30 
topf (12) tragen. 

7. Boden nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die offene Seite des Tun- 
nels (2) durch ein Abdeckblech (14) verschlossen ist 
und auf diese Weise eine im wesentliche ebene Unter- 35 
bodenflachc gebildet ist. 
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